Minden nagyobb varosban kiterjedt tomegkozlekedési halozat tizemel. Sok helyen a nagyobb forgalmi vonalakat
elektromos tizemtvé alakitottak kornyezetvédelmi okokbol. A kotott palyas kozlekedés az elényok mellett bizonyos
hatranyokat is hordoz, példaul egy meghibasodott villamos megbénitja a forgalmat, egyik jarmd nem el6zheti meg
a masikat.

Feladatunk a villamosvonal jaratainak szimulaciés modellezése.

Mivel jelent6s forgalmi és utaslétszambeli valtozasok fordulhatnak el6 még egy napon belil is, ezért csak egy,
viszonylag homogénnek tekinthets idGszakot vizsgélunk a modellel.

A vizsgélathoz a kozlekedési vallalattol megkaptunk néhany adatot, amelyek a megallo.txt fajlban, megallénként
megtalalhatok:

e az egyes megallok milyen idgbeli tavolsadgra vannak egymastol, ha a forgalom nem akadélyozza a haladast
(tmegallé);

e azelmult év soréan a vizsgalt idészakban forgalmi okokbol (kozlekedési lampa, t6bbi kozlekedd) legfeljebb mennyi-
vel vett tobb id6t igénybe két megalld kozotti szakasz (tpusz);

e az adott megalloba percenként atlagosan hany felszallo érkezik (fel);

e az adott megalléban a jarmd utasainak hany szazaléka szall le (les,).

A fentiek mellett ismerjiik az elss jarat indulasi idejét (példaul 8:00), a kovetési id6t (példaul 0:10), valamint azt,
hogy egy utas fel- vagy leszallasdhoz mennyi id6 sziikséges (példaul 0:00:01). Az itt nem emlitett, jaratok menetidejét
befolyasolo tényezdket elhanyagoljuk.

Készitsiink tablazatot az alabbi médon 6t egyméast kovets jarat vizsgilatdhoz:

e a munkafiizet megalldé munkalapjan helyezziik el a megallo.txt fajlban taldlhaté adatokat;

e a teszt munkalapon jaratonként — és megallonként — szamitsuk ki a kovetkezd adatokat: érkezési idg, leszallo
utasok szama, felszallo utasok szama, a le- és felszallashoz sziikséges id6, indulési id6;

o a felszallok szaméat az elsd jarat esetén a kovetési idG, a tovabbi jaratoknél az el6zé jarat érkezése 6ta eltelt
id6 alapjan hatarozzuk meg;

o a megallok kozotti plusz id6 0 és a megadott id6 kozott véletlenszertien barmennyi lehet;

o ale- és felszallok szama a megadott értéktdl véletlenszerden, legfoljebb 20 szazalékkal eltérhet (a tortszamu
utassal szamolas megengedett);

o ligyeljiink arra, hogy egy jarat se el6zhesse meg a masikat (azonos érkezési id6);

e késziiljon diagram, amelyrél leolvashaté, hogy az egyes jaratok kozotti kovetési id6 hogyan alakult az egyes
megallokban az indulaskori kdvetési id6hoz képest;

e {igyeljiink arra, hogy a megoldas az indulasi és a kovetési id6, az utascserélési sebesség, valamint a megallok
jellemzdinek modositasat kovesse.

A tablazat elkészitését kovetGen probéaljuk meg kideriteni, hogy mely paraméter(ek) modositasara érzékeny legin-
kabb a rendszer.

Bekiildendd a megoldést tartalmazé tablazat (1i341.x1s, i341.0ds, ...) és a rovid dokumentécidja (i341.txt,
i341.pdf, ...), amely a paraméterek modositasaval kapcsolatos leirast tartalmazza, valamint azt, hogy a tablazat
mely tablazatkezel6 mely verzidjaval késziilt.



