Megoldas. Feltételezziik, hogy a két autéd lassulasa megegyezik, és ezért a fékezés megkezdésétdl szamitva ugyan-
akkora aton allnak meg. (Ez nem mindig teljesiil! Ha példaul a hatul halado gépkocsi gumiabroncsai nagyon kopottak,
a fekutja lényegesen hosszabb lehet, mint az elol haladoé.)

Ahhoz, hogy a mésodik autd ne menjen neki az elsének, a reakcioidé alatt megtett ttnak kevesebbnek kell lennie,
mint a javasolt kovetési tavolsadgnak, vagy ami ezzel egyenértékii: a megadott tavolsag és a javasolt sebesség hanyadosa
nagyobb kell legyen, mint a reakci6idé.

A felsorolt esetekben ez a hanyados
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A szakirodalom szerint az autosok atlagos reakcioideje 0,5 és 0,7 masodperc kozotti érték. Ennél mindharom szamolt
id6 hatarozottan nagyobb, tehat a balesetmegelézési kiadvanyok javaslatai helyesek.

Megjegyzés. Sokan Osszetévesztették a kovetési tavolsagot a fékuttal, és arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a megadott
tavolsagon beliill a gépkocsik (redlisan megvalosithato lassulas mellett) nem képesek megallni. Megfontalasuk figyelmen kiviil
hagyta azt a tényt, hogy a hatsé gépkocsi lefékez6déséig az eldl halado is megtesz még valamekkora utat.



