a) Szamitsuk ki elGszor, hogy mekkora sebességgel érkezik a test a félkoriv-palya fels6 (az 1. dbrdan A-val jelolt)
pontjahoz. Ez a pont a lejts (P-vel jelzett) tetejénél

Ah =3R-sina—2R-cosa = (%—1)1‘2

tavolsaggal mélyebben van, igy a mechanikai energiamegmaradas torvénye szerint fennéall:

1. abra
Innen az A pontbeli sebesség:
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v=,|29R (T\/——1>%4?.

Megjegyzés. Ellendrizhetd, hogy test és a hengerfeliilet kozotti nyomoers az A pontban lesz a legkisebb, de még itt is pozitiv,

tehat a test A pont elérése el6tt nem vdlik el a hengertdl.
A mozgas tovabbi része (egészen a lejtére csapodasig (C) ferde hajitas. A palya ezen szakaszanak legmagasabb
pontjanéal (B) a test fliggSleges iranyu sebessége nulla, a vizszintes sebességkomponens pedig ugyanakkora, mint

amekkora az A pontban volt:
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v, = v cos60° =
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A test mozgési energidja tehat a palya B pontjaban

1
B, = §mv§ =0,41J.

b) A tovabbiakban meg akarjuk hatarozni a becsapodas helyét, melyet pl. a C pont és a lejts tetejének d tavolsa-
géaval adhatunk meg. Forgassuk el a (vizszintes-fiiggsleges) koordinata-rendszert ugy, hogy az egyik tengelye a lejtével

parhuzamos, a méasik pedig arra merd&leges legyen (2. dbra).
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2. abra
Ebben a rendszerben a test mozgasa 2R ,magassagbol” inditott ,vizszintes” hajitas, de ez olyan furcsa nehézségi
erStérben torténik, amelyben g nem meréleges az x tengelyre, hanem 60°-o0s szoget zar be azzal. A hajitas idejét az

y iranyu (kezddsebesség nélkiili, a;, = —gcos60° = —g gyorsulasi) mozgasbol hatarozhatjuk meg:

ahonnan

Ennyi id6 alatt a lejtével parhuzamos iranyban
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utat tesz meg a test, a becsap6dés helyét megado d tavolsag tehat

d=3R—z¢c ~ 0,7 m.



