Megoldas. Legyen a hajtomivek tavolsaga AB, a T jeld tomegkozéppont és a (kicsinek tekinthets) C farokfeliilet
3
tavolsaga pedig CT (1. dbra). Tudjuk, hogy §AB =CT.
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1. dbra

Jeloljiik az A hajtomd toléerejét Fi-gyel (a masik hajtomd toldereje ekkor Fy — AF), a fliggtleges farokfeliileten
ébredd vizszintes, a repiil6gép szimmetriatengelyére merdleges erét pedig Fa-vell Mivel a gép egyenesen és (jo koze-
litéssel) vizszintesen repiil tovabb, a vizszintes sikban nem fordul el, emiatt a fenti harom eré (7-re vonatkoztatott)
forgatonyomatékanak elGjeles 6sszege nulla kell legyen:
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Innen a farokfeliileten ébredd erére
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adodik. (Eddigi megfontolasainkban nem vettiik figyelembe a repiilgépre hatd gravitacios erét, kozegellenallasi erdt
és a szarnyakon ébredd felhajtoerst; ezt azért tehettiik, mert a felsorolt erék egyikének sincs a T-n atmend fiiggéleges
tengelyre vonatkoztatott forgatonyomatéka.)

Ha a repiil6gép az iizemzavar ellenére vizszintesen, a szimmetriatengelye irdnyaban akarna repiilni, akkor a farokfe-
lilleten fellép6 vizszintes erét semmi nem ellensiilyozné, a gép tehat oldaliranyban gyorsulni kezdene. Ennek elkeriilésére
a pilota valamekkora « szoggel megdonti (a szimmetriatengelye koriil elforgatja) a repiilégépet. Ezzel azt éri el, hogy a
szarnyakon ébred6 felhajtoerdnek lesz vizszintes komponense is, amely egyensulyt tarthat a farokfeliileten hato erével.
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2. abra

A gravitacios erét, a felhajtoers vektorat, valamint a farokfeliileten hato erét egy pontbol felmérve (2. dbra), majd
az egyensulyt tartdo harom er6bdl zart vektorharomszoget rajzolva leolvashatjuk, hogy az erGegyensily feltétele:
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Innen és F5 korabban kiszamitott értékébdl a sina = YR azaz a =~ 2,4° eredményt kapjuk.



