Megoldas. Jeloljiik a fonalban haté erét K-val, a korong és a kocsi kozott hatd siarlodasi erst S-sel, a nehezék
gyorsulésat a;-gyel, a korong tomegkdzéppontjanak gyorsulasat és szoggyorsuldsat as-vel és S-val, a kocsi gyorsulasat

pedig as-mal (lasd az dbrdt)!
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A kovetkezs egyenleteket irhatjuk fel:

(1) mg — K = may,
(2) K — S =masq,
(3) S=Ma3,

ezek az egyes testek halado (transzlacios) mozgéasara vonatkozd Newton-egyenletek;

(4) Kr+ SR = 03,

1
ez a korong forgomozgasanak egyenlete, © = — mR? a korong és tarcsa egyiittes tehetetlenségi nyomatéka.

Ezekhez az egyenletekhez jarul még két kényszerfeltétel; a fonal nyujthatatlansagat kifejezé
(5) a1 =az +rp
Osszefiiggés, valamint annak megfogalmazasa, hogy a korong legalsé pontja nem csiszik meg a kocsin:
(6) as = as — RP.

Ezekbdl az egyenletekbdl az ismert adatok felhasznalasaval

a1=6—, a2=4—, a3=O,
S S

S=0, K=200N, B=20s2

adodik. Erdekes, hogy a korong és a kocsi kozott nem 1ép fel surlodasi erd (tehat a korong még akkor sem cstszna
meg a kocsin, ha egyaltalan nem lenne surlodas), és ennek megfelelGen a kocsi egyaltalan nem jon mozgdsba!

A korong valamekkora t id6 alatt eléri a kocsi szélét, s leesik a kocsirél. Mivel a kocsi nem mozdul el, a korong
tomegkdzéppontjanak gyorsuldsa pedig as, a leesésig eltelt id6t az

egyenlet hatarozza meg. Innen
| L
t=4/—=0,5s,
a2

h:%t2:0,75m.

(A korong témegkozéppontja ¢t id6 alatt 0,5 m-t mozdul el, az elfordulé tarcsarol pedig 0,25 m-nyi fonal tekeredik le.)

a nehezék siillyedése pedig



