Megoldas. Ez a mérési feladat értheté okokbol igen kevés tanulot mozgositott (egyeseket a nyari sziinet el6tt,
masokat az érettségi-felvételi vizsgak kozott talalt), mindossze tizen kiildtek be megoldast. A feladat megoldasa azonban
valamennyiiik fantazidjat alaposan megmozgatta, hiszen nem kevesebbrdl, mint egy keréknyomas mérésére alkalmas
eszkOz megtervezésérsl, megépitésérsl és annak tényleges kiprobalasarol volt szo. E komplex folyamat egyes fazisai
nem egy esetben komoly barati vagy csaladi segitségnyuijtast is igényeltek.

A méréshez hasznalt kerékparok legtobbje a manapsag igen elterjedt tipust ,,mountain-bike” volt, de akadt kozottiik
30 éves klasszikus n6i kerékpar és gyermekbicikli is. Legtobben a komplett kereket hasznaltdk a méréshez, néhanyan
azonban csak a belsét.

Lassuk a nyomasmeérés kiilonboz6 modozatait! Tizen 6-féle () modszert alkalmaztak:

(A kiértékelésnél nem szabad megfeledkezni arrol, hogy itt a légkori nyomason felili tdlnyomdst meérjik.) Ennél a
modszernél a kritikus pont a feliilet minél pontosabb meghatérozéasa volt, ezért a versenyzdk kiilonbozs | triikkkokhoz”
folyamodtak. Sikd Lordnt (Kecskemét, Banyai J. Gimn., 10. évf.) és Szekeres Baldzs (Szolnok, Verseghy F. Gimn.,
12. évf.) benedvesitették a biciklikerekeket, Vigh Mdté (Pécs, Babits M. Gimn., 11. évf.) festékes vizzel, Juhdsz Aniko
(Eger, Gardonyi G. Gimn., 10. évf.) pedig élénkpiros riuzzsal kente be, ,igy a lenyomat szép tisztan latszodott” a fehér
papiron. Sik6 Lorant figyelembe vette a kerék mintézatat, Vigh Maté ellenben jobbnak latta, hogy e célra vasaroljon
egy erdsen lekoptatott gumit egy kerékpéarkereskedstdl. Siko Lorant sajat sulyaval, Juhasz Aniké csaladtagjainak segit-
ségével fejtette ki a megfelel6 nyomoerst, Vigh Maté barati segitséget vett igénybe, Szekeres Balézs pedig konyvekkel
terhelte a kiszerelt bels6t. A nyomoéerst a tomeghdl szamoltak (Szekeres B. és Siko L.), vagy pedig a kereket mérlegre
helyezve mérték azt (Juhdsz A. és Vigh M.). Igen elmésen hasznalta e modszert Szabs Aron (Debrecen, Fazekas M.
Gimn., 11. évf.), aki a toml6 levegGjét egy 5 kg-os (1) nehezékkel lefedett tolesérhez csatlakoztatta, amelyre még egy ru-
gos er6meérdvel megemelhetd 1 kg-os nehezéket is helyezett. Ezzel allitotta be finoman az egyensulyi helyzetet (amikor
kezdett kidramlani a levegd).

2. Egy, a kornyezettsl elhatarolt, de valtoztathaté térrészben 16vé levegd izoterm 0sszenyomasat hoztak létre harman
is a kerékpartomls nagyobb nyoméasu levegdjének segitségével. Komyjathy Julia (Szekszard, Garay J. Gimn., 12. évf.)
egy vizszintes Melde-féle cs6ben higanycseppel elzart levegGoszlopot, Rakyta Péter (Révkomarom, Selye J. Gimn.,
11. évf.) egy vizet tartalmazo U-alaki cs6 egyik szaraban levs levegGoszlopot, Szab6 Aron pedig egy iskolai szertarbol
szarmazo6 dugattyis hengerben 1évé leveg6t nyomott Gssze ily moédon.

3. Ennél a médszernél maga a kerékparbelsében 1év6 levegs keriilt izoterm moédon jél mérhets térfogata és nyomasa
allapotba. Vigh Maté egy flird6kadat feltoltott langyos vizzel, majd vart néhany érat, hogy a viz és a szoba hémér-
séklete kiegyenlitédjék. Ezutan egy téglatest alaku, lefelé forditott 20 literes akvariumot helyezett a vizbe. A kerékpar
»szelelsre” bedllitott szelepére gumicsovet erésitett, amelynek masik végét az akvariumba vezette az dbrdn lathato
modon.

szelepbdl gumicsd
—

akvarium

A szelepbdl addig aramlott ki a levegs, amig a kiilsé és a bels6 nyomaés ki nem egyenlit6dott. Az akvarium emelésével
vagy siillyesztésével be lehet allitani, hogy a kaddban és az akvariumban azonos magassagban legyen a vizszint; ekkor a
felfogott levegs nyomasa megegyezik a kiilsé légnyomassal. Az akvariumban felfogott levegs megmért V' térfogatabol,
valamint a térusznak képzelt gumitomls mért adataiboél kiszamitott Vi térfogatabol ki lehet szamitani a tomlében 1évs
levegs eredeti nyomasat:
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Hasonl6é moédon jart el Szilagyi Péter is, 6 egy 15 literes manyagvodrot hasznélt fel e célra.

4. Ketten (Vigh M. és Szilagyi P.) osszeallitottak hagyoményos higanyos manométert is. Ez lényegében egy mindkét
végén nyitott, Hg-t tartalmazo U-alakd cs6, amelynek egyik aga a kerékpartoml6hoz csatlakoztathatd. A csé méasik
adganak hossza mindkett&jiiknél jocskidn hosszabb volt 2 m-nél.

5. Toth Mdté (Hodmez6vasarhely, Bethlen G. Ref. Gimn., 9. évf.) a biciklipumpa hengerének térfogatéabol, a
kerékpartomls térfogatabol és a pumpéalasok szamabol kovetkeztetett a keréknyomésra.

6. Varga Lajos (Gyula, Karacsonyi Janos Katolikus Gimn., 10. évf.) megmérte a kerékben 1évS levegs tomegét
(ténylegesen a felftijt és a lapos kerék sulyanak kiilonbségét), a tomlé térfogatat, és az allapotegyenletbdl szamolta ki
a nyomast.

A felsoroltakbol is kideriilt, hogy néhanyan tobb médszert is alkalmaztak; igy Vigh M. haromféleképpen, Szabo A.
és Szilagyi P. két kiilonb6z6 moédszerrel mérte a keréknyomast.

A mérési eredmények 5 versenyzénél 350-390 kPa kozé estek, ketten 300 kPa koriili értéket kaptak, egyikiik pe-
dig 200 kPa-t. Két tanulé mérési eredményei ennél lényegesen kisebbek, igen val6szint, hogy munkajuk valamilyen
szisztematikus hibat tartalmaz. A mérés becsiilt pontossaga néhany szazalék, egyik esetben sem tobb, mint 10%.
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Valamennyien arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a kerékpar témlGjében a nyomés nagyobb, mint az autégu-
mikban. Vajon miért? Szilagyi Péter szerint ,a kerékpar tOmege (az utassal egyiitt) 20-30-szor kisebb az autdéndl, a
talajjal érintkezd feliilete viszont 40-50-szer kisebb, igy a kerékpartomlében a nyomas nagyobb kell legyen, mint az
autok esetében el6irt 1,8-2,2 atm. tulnyomasnak megfelels 280-320 kPa-os géznyomas”.



