Az auto (és a jégtabla) mozgasa két szakaszra oszthato. Mindaddig a jégen cstszva lassul, mig sebessége meg nem
egyezik a jégtabla sebességével. Ezalatt a jégtabla gyorsul. A mésodik szakaszban a tapadasi surloédas egyiitt tartja az
autoét és a jégtablat, egyiitt lassulnak tovabb a megéllasig.

Az els6 szakaszban sebességével ellentétes irdnyd, pimig nagysagu er6 hat az autéra, sebessége, v = vy — p1gt. A
jégtablat az el6z6 erd ellenereje gyorsitja, a jég és az at kozott fellépd surlodasi erd lassitja. A jégtablara hato eredd
pamag = pz(m + m2)gt. A két sebesség

ma

erd, uymig — pa(my + ma)g, a jégtébla sebessége u =

Vo1m2

t. =
BT ima + ma)g (i — o)

=1,67s

id6 elteltével lesz egyenls, nagysaga vy = vg — p1gty = 6,67 m/s.
vo — H1GTlk

K29

A maésodik szakaszban az egyiittes lassulds pog, a sebesség w = vg — p1 gty — pogt, amely tg = =6,67s

alatt csokken nullara. A megallasig eltelt Gsszes id6 eszerint ¢y, + tg = 8,33 s.
Az aut6 sebesség—id§ fliggvényét a grafikonon abrazoltuk. Az autd dltal a megéllasig megtett Ut a gorbe alatti
teriilettel egyenls. Az egyenletesen gyorsuld mozgas ut—idé torvényeivel:

1 = votk — %ti — 13,89 m, s9 = upto — %tﬁ — 92,99 m,

a megallasig megtett ut, s; + s = 36,11 m.
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