A gépkocsit a meghajtott keréknél felléps sarlodasi erd gyorsitja fel. Mivel a surlodési erdé hatdsvonala nem megy
at a T tomegkozépponton (lasd az dbrdt), van forgatonyomatéka erre a pontra vonatkoztatva. A gépkocsi a gyorsitas
soran nem forog (tartésan) a tomegkdzéppontja koriil, mert a kerekeknél felleps Ny, illetve No nyomoéercknek is van
eredd forgatényomatéka T-re vonatkoztatva. Na nagyobb, N7 pedig kisebb lesz, mint amekkorak az all6 helyzetben
voltak (az Osszegiik valtozatlan, az auto G silyaval egyenls), emiatt a hatso kerekek rugoi egy kicsit 6sszenyomodnak,
az els6 kerekek rugoi pedig lazulnak: a gépkocsi orra megemelkedik (a hétso fele pedig lesiillyed).
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Els6kerék-meghajtast gépkocsiknal a jelenség nagyon hasonld, hiszen S forgatonyomatéka szempontjabdél nem
lényeges, hogy az erd melyik keréknél lép fel. A gépkocsi orra tehat ebben az esetben is megemelkedik. A kétféle tipus
kozott csupan annyi a kiilonbség, hogy az els6kerék-meghajtast autéonal az all6 helyzethez képest kisebb nyomoerd

mellett kell a talaj és a kerék kozti surlodasi erének gyorsitani az autét, emiatt a kerekek kénnyebben ,kiporognek”,
mig a hatsokerék-meghajtasi autoknél éppen forditott a helyzet: a meghajtott keréknél megnd a nyomoerds.



