A busz lassulasa
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a= 5 =3,75m/s".
A busszal egyiitt a belsejében levé levegs is lassul. A levegbre a haladas irdnyaban a busz eliils6 és hatso fala (és
ablaka) fejt ki er6t, Newton III. térvénye szerint akkorat, amekkorat a levegd fejt ki az eliils6 és hatso falra. Ha a busz
elején Ap a nyomasnodvekedés, a végében ugyanekkora a nyomascsokkenés, akkor a levegére a haladas iranyaban haté
er$ nagysaga
(p+Ap)A—(p—Ap)A=2A-Ap,

ahol A az elsg, illetve hatso feliilet nagysaga. Ekkora erd lassitja a levegst, tehat a nyoméasvaltozas az | hosszu buszban
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Megjegyzés: Fenti megoldasunk kozelits megoldéas, Ap nem pontosan a megnovekedett nyomas és az allo (egyenletes
sebességgel haladd) buszban levs légnyomaés kiilonbsége, azaz p nem a kiils6 légnyomas. Ez a kovetkez6 gondolatme-
netbdl lathato.

A lassulé buszban a leveg nyoméasa és striisége a haladassal ellentétes irdnyban ugy valtozik, ahogy a Fold (kis
magassagokig homogénnek tekinthetd) gravitacios erdterében fiiggslegesen felfelé valtozik a nyomads és a strtség, csak
éppen a g nehézségi gyorsulas szerepét az a lassulas veszi at:
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ahol M a levegs moéltomege, T a hémérséklet, R pedig a gazallandd. Az ardanyossagi tényezét abbol a feltételbdl lehet

meghatarozni, hogy a buszban levs levegd mennyisége valtozatlan. Adatainkkal

— ~45-10°m™ !,

Ma Ma
p%po(l—ﬁx), Q%Qo(l——x),
ahol pg és oo a levegs nyomasa és stirtisége az allo6 buszban. A nyomasvaltozas a busz elején (z = —1/2)
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