A szélvedd a nagyjabol merdlegesen raesd fény zomét atereszti (ezért atlatszo), kis hanyadat azonban elnyeli, illetve
visszaveri, méghozza fiiggetleniil attol, hogy a vilagitas milyen erés és melyik oldalrol érkezik.

Ha éjszaka lakott teriileten kiviil halad a jarmtd, a szélvédére kivilrdl a belsé vilagitdsnal egyébként sokszorta
nagyobb teljesitmény reflektorok tuttestrél, tavoli tereptargyakrol visszaszort, és igy meglehet&sen gyér fénye esik. Ha
ég lampa az utastérben, akkor a szélvédét belilrél ennek az izzénak a kozvetlen, illetve szort, a kis tavolsag miatt még
viszonylag erds fénye éri.

A vezets a kiviilr6l beérkezd fénynek az dthaladd, a beliilrdl kiindulénak pedig a visszavert részét érzékeli. E ketts
viszonya donti el, hogy mit lehet latni. Ha odakinn kell6képpen sétét van, illetve az utastéri megvildgitas elegenden
erfs, a visszavert rész intenzitdsa joval nagyobb lehet, mint a kintrél érkezs, az iivegen gyakorlatilag akadalytala-
nul athalad6 fényé. Ekkor a szélvédén mér inkidbb a tiikkroz6dés latszik, nem pedig a kiilvilag, s ez természetesen
balesetveszélyes.

Az eddigiekbdl nyilvanvalo, hogy varosban, vagy egy jol megvilagitott utszakaszon a belsé vilagitas esetleg mar
nem olyan zavar6, mint lakott teriileten kiviil. Ha az utastérben fényre mindenképp sziikség van, megprobalhatjuk
fliggbny segitségével csokkenteni a bels vilagitas szélvédbre esé részét. Ezt a megoldast az autébuszokon alkalmazzak.



