A személygépkocsik és a kerékpéarok is gumiabroncs segitségével tamaszkodnak a f6ldén. Mivel a gumiabroncs uttal
érintkezs része jo kozelitéssel siknak tekinthets (nem kell gorbiileti nyomést figyelembe venni) és egyensilyban van,
igy a benne uralkodé nyomas értékét gy is kiszamithatjuk, hogy elosztjuk a kerekeken eloszl6 silyt a tamaszkodo
felszin nagysagéaval. Egy atlagos személygépkocsi tomege utassal egyiitt kb. mg = 1200 kg. Egy kerékpéros kerékparral
egyiitt kb. my = 70 kg.

A feliiletek nagysagat becsiilhetjiik is, de érdemes egy tiszta papirra ranyomni a kerékpart, illetve emel6vel raengedni
a személygépkocsit.

Igy személygépkocsi esetén kb. Agk = 14 cm x 12 cm, kerékparnal kb. Ay = 6 cm x 2,5 cm a tamaszkodo feliilet,
kozepesen felfajt gumiabroncsok esetén.

Ekkor a nyomaésok értékei:

Mgk _ Mg
Dgk 4Agk DPx 2Ak )
Pek ~ 1,8-10° Pa  py ~ 2,3 - 10° Pa.

Tehat altalaban a kerékpar abroncsdban nagyobb a légnyomés, bar az egyes nyomasértékek nagyon fiiggnek a
gumiabroncs mingségétdl (radidl-diagondl) és a ,felfujtsag” mértéekétdl.

Személygépkocsik esetén a légnyomas altalaban 1,5 — 2,2 - 10° Pa kozott van. Ilyen nagy légnyomas értéket kerék-
paroknéal az egészen keskeny, versenyz6k altal hasznalt gumikban mérhetiink.

Megjegyzések: Az, hogy a személygépkocsi és a kerékparpumpa kb. ugyanakkora erével miikodtethets, de a gépko-
csipumpa atmérgje, és igy dugattyufelszine joval nagyobb, szintén arra utal, hogy a kerékparok tomlgjében nagyobb
a nyomas.

Sokan a pi Vi = pex Vi alapjan a Ve > Vi-bol vonték le a pei < pi kovetkeztetést.
Mivel pV = NEKT, de a molekuldk szdma nem azonos a két kiillonboz6 tomls esetén, igy ez a gondolatmenet
természetesen hibas.



