
A kondenz
sík a repül®gépek (többnyire léglökéses repül®gépek) mögött húzódó fehér vonal. A kondenz
sík a

leveg®ben lev® vízpára ki
sapódásával jön létre, a kondenz
sík tehát egy felh®
sík. A kondenz
sík létrejöttének meg-

magyarázásához a leveg®ben lev® pára ki
sapódását kell megértenünk.

A gázok a h®mérséklett®l és anyagi min®ségt®l függ®en több-kevesebb folyadékg®zt tudnak oldani. Ha egy zárt

edényben folyadék van, akkor rövidesen kialakul egy egyensúlyi állapot, amire az jellemz®, hogy az elpárolgó folyadék-

mennyiség megegyezik a gázból a folyadékfelszínre le
sapódó g®z mennyiségével. A gáz ekkor az adott h®mérsékleten

több g®zt már nem tud oldani, az oldott g®z nyomását telítési g®znyomásnak nevezzük. A telítési nyomás értéke er®sen

h®mérsékletfügg®, és a h®mérséklet 
sökkenésével 
sökken. Érdekes tapasztalat az, hogy ha a gáz igen tiszta és nem

érintkezik a g®zt biztosító folyadékfelszínnel, akkor a gázban a telítési nyomáshoz tartozó g®zmennyiségnél 5�7-szer

több g®z lehet oldva anélkül, hogy a ki
sapódás megindulna. Ezt a gázt túltelítettnek nevezzük. A túltelítettséget

igen durván úgy tudjuk megmagyarázni, hogy a gázban nin
senek kitüntetett helyek, és így a g®zmolekulák �nem

tudják�, hol kezdjék meg a ki
sapódást. A túltelítettségi állapot jól láthatóan nem egyensúlyi állapot, azaz igen kis

�zavarkeltéssel� megszüntethet®. Például ha kis méret¶ szilárd része
skéket (ködképz®désnél) vagy ha elektromosan

töltött része
skéket (Wilson-féle ködkamrában) stb. juttatunk a túltelített gázba, akkor ezeken a �magokon� megindul

a ki
sapódás, és addig tart, amíg a g®z nyomása a része
ske környezetében el nem éri a telítési g®znyomást.

A víz leveg®b®l való ki
sapódásának feltétele tehát az, hogy a leveg® túltelített vízg®zt tartalmazzon, és legyenek

benne kondenzá
iós magok.

Igen magasan haladó léglökéses repül®gépek utáni térben általában mindkét feltétel biztosított. Igen nagy magas-

ságban nagyon hideg a leveg®, és így igen kis mennyiség¶ oldott víz is túltelítettségi állapotot hoz létre. Ugyanakkor

a leveg® nagyon tiszta, nin
senek kondenzá
iós magok. A repül®gép motorjából azonban részben víz, részben − a

tökéletlen égés miatt − kis korom-, porszem
sék kerülnek a leveg®be. A kibo
sátott víz tovább növeli a túltelítettséget

(vagy ezzel a vízmennyiséggel válik vízg®zzel túltelítetté a leveg®), a koromszem
sék pedig kondenzá
iós magokként a

ki
sapódást megindítják, és így a tiszta égbolton haladó repül®gép mögött létrejön a jellegzetes kondenz
sík.
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