Nem tudjuk, hogy a sik uton 60 km/h sebességgel haladd auté teljesitményének hanyadrésze forditodik a kerekek
giirdiilési ellenallasanak lekiizdésére. Az o hajlasszogi lejtén a kozegellenallasi ers és az autd belsé veszteségei ugyan-
akkorak, mint sik dton, de a gordiilési surlédasi er6 — amely a nyomoerdvel ardnyos — itt cos a-szor akkora, mint a
vizszintes Gton. Ha a lejté hajlasszoge nem tal nagy, akkor nem kdvetiink el szadmottevs hibat, ha cos a helyett 1-gyel
szamolunk, azaz a gordiilési sarlédasi erét lejtén is ugyanakkoranak vessziik, mint sik tton.

Az auto tehat a lejtén is 15 kW teljesitményt hasznal el a veszteségekre, igy P = 47kW teljesitménye marad, hogy
a nehézségi erd lejtével parhuzamos komponense ellenében 60 km /h sebességgel mozgassa az autot.

Tehat

P =v-mgsina,

amibdl sin« = P/(vmg); adatainkat behelyettesitve o = 11° adodik. Tehat 11°-os a legmeredekebb lejt6, amelyen az
aut6 60 km /h sebességgel tud felfelé haladni.
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