Vizsgéaljuk meg, milyen modon keriilhet a vonatroél a sinre a betonelem ! Barmilyen silyosak is az elemek, a tomegiik
meégis lényegesen kisebb, mint a szerelvény tomege, ezért elhanyagolhatjuk a betonelemeknek a szerelvényre gyakorolt
hatasat. Az elemek csak az utolsé kocsirdl eshetnek a sinre. A légellenallas vagy a szél a nagy tomegi elemeket nem
tudja lesodorni egy vagonrol.

Ha a szerelvény gyorsul, akkor tehetetlenségiik miatt az elemek a) lecstiszhatnak vagy b) ledglhetnek a vagonrol.

a) Nézziik az els6 esetet | Ekkor az elemeket a surlodasi erd gyorsitja. A lecstszas feltétele tehat, hogy a tapadasi
surlodasi eré maximuma altal létrehozott gyorsulas kisebb legyen, mint a szerelvény gyorsulasa:

umg/m < a, azaz 1y < a.

Lathatjuk, hogy a lecsuszas feltétele az elemek tomegétdl fliggetlen.

b) Most nézziik a masodik esetet. A testre harom erd hat: a nehézségi erd, a vagon aljanak nyomoereje és az ma
nagysagui tapadasi surlédési erd. Akkor ddél el a betonelem, ha az ezen ergk altal létrehozott forgatonyomaték nem
nulla. Mindhérom er6 aranyos az elem tomegével, igy a forgatényomaték a tomegtél fiiggetleniil lesz nulla vagy nem
nulla.

A rendérség allitasdnak indoklésa tehat nem helyes.

Vajon mit mondhatunk a rendérség véleményének elss részével kapcsolatban (azaz hogy milyen koriilmények kozott
eshettek le az elemek a vonatrol) 7 A lecsuszéas esetét vizsgalva megallapithatjuk, hogy normal korilmények k6zott
egyenes palyan a betonelem nem csiszhat le, mert pg értéke kb. 2—5 m/s2, mig a gyorsulas értéke legfeljebb 0,5 m/sz.
Elsfordulhatnak viszont a surlodasi erét csokkents tényezSk; a betonelemek esetleg henger alakuak is lehettek és
ekkor nem a cstszasi, hanem a gordiilési surlodasi egyiitthatoval kell szamolnunk, igy pg értéke 0,5 m/ s? alatt van,
azonkiviil télen lehet jeges a vagon rakfeliilete, lehetnek apré kavicsok a betonelem alatt, de az is el6fordulhat, hogy
a razkddas miatt az elem mar a pumg-nél kisebb erd hatasara is elmozdul. A betonelemeket széllité vagon gyorsulésa
is jelent&sen nagyobb lehet, ha a mozdonyvezetd allé helyzetbdl laza kapcsokkal inditja a szerelvényt, vagy ha nem
til nagy sebességgel torténd tolatas utan a szerelvény hirtelen lefékez. Ha a vonat kanyarban halad, és a palya nincs
kellgen beddntve, akkor a centripetalis gyorsulés értéke elérheti az elemek lecsiszasdhoz sziikséges értéket, és ekkor a
betonelemek a parhuzamosan futé szomszédos sinparra keriilhetnek.

A masodik esettel (ledslés) kapcsolatban megallapithatjuk, hogy helytelen rakodas kovetkeztében (kiilonosen ha
tobb elemet kell egymasra helyezni) kénnyen el6fordulhat, hogy mar egészen kis gyorsulasnal is eld6lnek a betonelemek.
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