A feladatban szereplé korméanymegoldasokat (a, b és ¢) két szempontbol vizsgaljuk:

1. az irdnytartas;

2. a kénnyd egyensulyozas szempontjabol.
Ez utobbihoz figyelembe vessziik, hogy egyensulyozaskor a megdslt biciklista a kerékpart igyekszik maga ala visszave-
zetni.

1. Az a) és ¢) valtozatban a kormany tengelyének a meghosszabbitasa a talajt a talaj és a kerék érintkezési pontja
el6tt metszi, a b) esetben pedig e pont mogott. A korméany kitéritésekor az els kerékre hatod surlodasi er6 az a) és ¢)
megoldasu korményt igyekszik visszatériteni egyenes allasaba, mig a b) megoldast kormanyt tovabb forgatja addig,
amig az a c¢) helyzetbe nem keriil. Ebb6l a szempontbol tehat az a) és ¢) megoldas jo, mig a b) megoldas nagyon rossz.

2. Gondolatban dontsiink meg egy allo kerékpart, és figyeljiik az elsé kereket! Az a) és ¢) esetben a talajnak az
els6 kerékre gyakorolt nyomoereje olyan, hogy azt a délés iranyaba forgatja, mig a b) esetben épp ellenkezéleg. Ez a
hatas tehat az a) és c) esetben segit a kerékparosnak visszavezetnie a kerékpart maga ala, mig a b) esetben éppen
ellenkezdleg. Tehat ebbdl a szempontbol is az a) és a ¢) magoldas az elfogadhato.

Az, hogy a kerékpéarok kormanyat az a)-nak megfelel6 moédon alakitjak ki, azért van, mert (szamos egyéb hatrany
mellett, mint pl. hogy a c¢)-vel kénnyt ,fejreallni”) a ¢) esetben a kormany elfordulasakor az els6 kerék alatamasztasi
pontja nagymértékben kimozdul az ellenkez6 irdnyba (mig az a) esetben sokkal kevésbé van ez igy), tehat a két kerék
alatamasztasi pontjai altal meghatarozott alatdmasztasi egyenes nagyon kimozdul a kerékparozoé aldl, ezzel rontva azt
a hatast, amely a kormény automatikus befordulasaval érhetd el.

Elengedett kormannyal azért konnyd kerékparozni, mert a fiiggéleges siku kerékpar iranytarté (1.), az egyensulyo-
zasban automatikusan segit, és testsulyathelyezéssel (dontéssel) korméanyozni is lehet (2.)
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Megjegyzések. 1. Vizsgaljuk meg az els6 kerék egyensulyanak a stabilitasat az a) valtozatban! Kis kormanyelfor-
dulas esetén, rogzitett kormanybak mellett a kerék legmélyebben fekvs pontja magasabbra keriil (1. az abrat) tehat
ha engedjiik a kerékpart siillyedni, az egész kerékpar sulypontja lejjebb keriil. Igy az allo kerékpar kormanya labilis
(1) egyenstlyi helyzetben van egyenes allasban (a b) és c) esetben ez az egyensuly indifferens). Labilis egyensulyban
van a kormény teljesen hatraforditva is. Az egyensulyi helyzet akkor valik stabilld, amikor a kormanytengely meg-
hosszabbitasa éppen abban a pontban metszi a kereket, ahol az a talajjal érintkezik. Ez a szokasos kerékpéaroknal
olyan nagysagrendii kormanyelfordulédsnal kovetkezik be, mint amilyen nagysaga a korméanytengely délésszoge.

Mi a helyzet mozgd kerékpér esetén? Az 1. pontban targyalt surlodasi erd stabilizélja a fiiggsleges siku kerékpar
kormanyat az egyenes helyzetben. Ha azonban a haladé kerékpar megdél, a ,stabil” helyzetet nem az egyenes, hanem
a dolés szogével ardanyosan elforditott korméany jelenti.

2. Mennyiben segit a korméany automatikus kanyarba fordulasa az egyensulyozasban? Jol tudjuk, hogy a kanyarban
a kerékpéarnak be kell délnie, mert ha nem dél be eléggé, ,kiborul”. Tehat ha a kerékparos elveszti egyensilyat, és
megd6l valamelyik irdnyban, gyorsan arra forditja a kormanyt, és kdrpalyara tér, olyan sugardra, hogy egyensulyban
legyen, vagy még kisebbre, és elkezd ,kiborulni”. Ez azt jelenti, hogy kezd visszajutni a fligg6leges helyzetbe. Ha
tallendiil, kezd6dik minden el6lrél a mésik irdnyban.



