Mialatt a ,,B” teherauté megtesz so utat, az ,,A” teherautd nyilvin megtesz
(1) s1 =87 +2h+ sy + 52

utat, ahol s}, illetve s, a vy, illetve v sebességgel mozgo kocsik fékutja. A strlodasi ers fékezéskor P = mgpu. Ez s
uton, mig megall, nyilvin pmgs munkat jelent, melyet a kocsi mozgasi energiaja fedez, tehat

(2) mv?/2 = mgus, s = v%/(2gn).
Nyilvén Vol = S9, vit = s, vagyis (1)-bol

vit = vat + 8| + 55 + 2h.
A fektavolsagokat (2)-bol behelyettesitve és ¢-t kifejezve

o _ 2h+0}/(2pg) — 03/ (2ng)
V1 — V2

Igy 5 ) )
2h + + 2
s1 = vit = vy (v +v3)/( ,ug).
V1 — V2

Numerikusan kiszdmitva s; = 547,5 m.

Takdcs Laszlé (Sopron, Széchenyi I. g. II. o. t.)
Megjegyzések. 1. Leirhatjuk a mozgast a ,,B” kocsihoz viszonyitott koordinatarendszerben is. (Herendi Agnes)

2. Tobben csak s} — s5-t tekintették féktavolsagnak, ami azt jelenti, hogy egy kocsi a mogotte levd féktavolsdgan”
kiviil van, ha egyszerre fékezve, a hatulso nem fut az els6be. (A gyakorlatban természetesen igen lényeges szerepet
jatszik az idG, amennyivel késGbb fékez a hatulsé kocsi, hiszen az elsé kocsi fékezésének észrevételéig, majd a fékezés
kezdetéig egy bizonyos id6 telik el.) s} — s; természetesen csak akkor adja meg a ,féktévolsagot”, ha az elol halado
kocsi sebessége kisebb, ellenkezd esetben a ,féktavolsagot” nullanak tekinthetjiik.



