Ha a vezeték a sinekkel parhuzamosan volna kifeszitve, akkor a mozdony aramszeddje (az egyenes péalyaszakaszokon)
mindig ugyanazon a helyen érintkezne a felsGvezetékkel és a sirlodas kovetkeztében erdsen felmelegedne, illetve ott
gyorsan elkopna. A  cikcakkos” kifeszités révén az aramszedd a mozgas soran mindig mashol érintkezik, ezért teljes
szélességében egyenletesen kopik, és a felmelegedés is kisebb mértéki.

Masrészt nehézséget okozna a vezeték hétagulasa, hiszen itt nem lehet hézagokat hagyni, mint a sinek esetében.
A [ cikcakk” kifeszités esetében a rogzitési pontok egy része nincs allandd helyen, hanem egy sily csigdn atvetett
drotkotéllel allando erdvel huzza a vezetéket, igy a toréspontok kicsiny oldalirdnyt elmozdulasaval lehet igazodni
a vezeték homeérsékletvaltozas kovetkeztében felléps hosszvaltozasahoz. A felsGvezeték ezért télen sem szakad el, és
nyaron sem lazul meg.
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