A mérést tobbféle modon is el lehet végezni. A legtobb versenyzé vizszintes (alaposan megtisztitott) tiveglapon
egyenletes sebességgel huzta a szivacsot, s a surldodasi erdvel azonos nagysagu hazoerdt rugds erémérdvel mérte. A
nyomés novelését altalaban a szivacsra helyezett sulyokkal, konyvekkel oldottak meg. (Majdnem mindenki felfigyelt
arra, hogy a szivacs egyenletes terhelése érdekében célszeri a sulyok ald egy kemény lapot helyezni.) A surlodasi
egylitthato a huzoderd és a szivacsot az tiveghez szorit6 eré hanyadosaként szamithato ki. (Tobben elfeledkeztek arrol,
hogy a nyomoéer6 nem kizarolag a nehezékek silyabol, hanem részben a szivacs és a tehereloszt6é lap stulyabol is
szarmazik.) A mérés pontossagat elssorban az er6mérés pontossaga szabja meg. A mozgatas egyenletességét tobben
kicsiny villanymotorral oldottdk meg. Tatai Sdndor, a csornai Hunyadi J. Gimn. I. o. tanuldja az iiveglapot huzta
egyenletes sebességgel, s az 4all6 szivacsra hato er6t mérte mozdulatlan dinamométerrel.

Azt tapasztalta, hogy ha a nyomoéerd egy bizonyos értéket meghaladott, akkor a szivacs felgytir6dott és ugralni
kezdett, majd ,felagaskodott”.

Steiber Janos (Kazincbarcika, Sagvari E. Gimn. III. o. t.) a nyomoderdt oly modon valtoztatta, hogy a szivacs
tetejére helyezett edénybe kiilonb6z6 mennyiségi vizet toltott. Ling Robert (Balatonfiired, Loczy L. Gimn. II. o. t.)
OtszOr végezte el a mérést, s a mért huzoersk atlagat képezte.

Voltak, akik ugy mértek, hogy ferde iiveglapon cstsztattik le a szivacsot. Az {iveglap délésszogének novelésével a
szivacs (és a rahelyezett nehezékek) a tapadasi sarlodastol fliggd szognél megesuszik. Az tiveg d6lésének csokkentésével
egyenletes csuszés allithato be, ekkor a d6lésszog tangense éppen a csiszasi surlédasi egyiitthaté. Ennek a médszernek
az az elénye, hogy nincs sziikség er6mérdre, hatranya viszont az, hogy a megfelel§ szog meglehetésen pontatlanul
meérhet6 csak, s emiatt a strlodasi egyiitthaté mérési hibaja is nagy. Kiilén gondot okoz annak biztositasa, hogy a
nehezékek a meredeken (kb. 45°-0s szogben) csiszo szivacsrol ne essenek le.

Néhanyan egy csigin atvetett kotél és suly segitségével egyenletesen gyorsulé mozgéasba hoztak a szivacsot. Adott
hosszisaga ut megtételéhez sziikséges id6t mérve kiszamithaté a gyorsulés, abbol pedig a sturlodasi eré és a csiszasi
surlédasi egyiitthaté is. Ez a moédszer is sokkal pontatlanabb, mint az els6ként ismertetett eljaras.

A mérési eredmények szerint a surlodasi egyiitthato 0,8 és 1,2 kozotti érték, nagysaga fligg a szivacs minGségétdl és
nedvességtartalmatol. A meérés pontossiga az adatok szordsa és a leolvasasi bizonytalansiag miatt kb. 10-20% lehet. A
nyomas novelésével a sturlodasi egyiitthato szaraz szivacsnal kis mértékben novekszik, nedves szivacsnal pedig csokken.
Ennek a tapasztalati ténynek — a versenyz&ék értelmezése szerint — az lehet az oka, hogy a nyoméas ndvelésével a
szivacsnak egyre nagyobb feliilete érintkezik az tiveggel, illetve hogy a nedves szivacsbol ,ken6viz” keriil az liveglapra.



