Jeloljiik a vonat Gsszes sulyat m-mel, masodperczenkénti sebességét v-vel, a lejté hajlasszogét a-val, a sturlodasi
coefficienst e-nal, az akadalyokat legy6z6 er6t Pr-gyel, a léerck szamat H,-vel. Miutan a vizszintes sikpalyan az akadélyt
csupan a surlodas képviseli, mely a tomeg (m) és a strlodasi coefficiens (¢) szorzata, azért

P1 = me;

minthogy tovabbé a hatasképességet l6erkben gy kapom meg, ha a masodperczenként végzett és méterkilogram-
mokban kifejezett munkat elosztom 75-tel, lesz

35000 m

3600 500’ € = 0,005 1évén, a helyettesités utan

m = 300 tonna, v =
H, =194, 4 loerd.

Mikor a vonat a lejtén folfelée halad, két er6t gy6z le, az egyik a fold nehézsége (P,), a méasik a surlodas (P);
azonban
P, = msina

P, =mcosa-e

s igy
P=P +P,=m(ecosa+sina).

A vonat hatésképességét mindig a

P-w
H,=——
P 75
egyenlet fejezi ki, hol w a vonat mésodperczenkénti sebessége.

k
Ha H, = 194, 4 16er6 — 194, 4~ &
p sec

és P talalt értékét ezen egyenletbe helyettesitjiik, agy
w=3,242>
sec
vagyis 6ranként 11,6 km. Ez lesz a vonat maximélis sebessége. A szamitads mutatja, hogy « szog kicsinysége miatt
cosa =1, sina = 0 vehet§ minden nagyobb hiba nélkiil.
(Devecis Mihdly.)
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