Jeloljiik a kerekekben levs levegs tilnyomasat Ap-vel. (Az elterjedt szohasznalat szerint ezt a tulnyomast nevezik
a kerék ,nyomasanak”, a kiils¢ legkori nyomast nem szamitjak hozzéa.) Ha a gépkocsi egy kerékre esé silya G, akkor a
kerék annyira lapul be, hogy a talajjal érintkezé A feliilet és a Ap tilnyomads szorzata éppen G legyen.

Noveljitk meg a ,nyomést” 4/3-szorosara! A talajjal érintkezd feliilet ekkor 3/4-ére csokken, hiszen a kocsi silya,
tehat a Ap - A szorzat nem véaltozik. Az egyszertiség kedvéért tételezziik fel, hogy a talajjal érintkezs feliilet alakja
nem valtozik, csak linearis mérete csokken minden iranyban m mértékben. A kormanyt elforgatva a talajhoz
szoritott gumifeliilet elegend&en nagy forgatényomaték esetén megcsiszik. Gondolatban feloszthatjuk a gumifeliiletet
kicsiny darabkakra, s a teljes forgatonyomatékot az egyes darabkéakra hatoé nyomatékok 6sszegeként allithatjuk els. A
kerék felfijasa utan ezen darabkak mindegyike \/3/_4—szer kozelebb keriil az A feliilet , kbzéppontjahoz”, s mivel az egyes
darabkakat a talajhoz nyomo er6 nem valtozik (hiszen a feliiletiik ugyanolyan ardnyban cstkken, ahogy Ap névekszik),
a surlodasi erd is ugyanakkora marad, a megestszashoz sziikséges forgatonyomaték pedig (az erékar csokkenése miatt)

3/4 = 0, 87-szerese lesz az eredetinek. A korméany elforgatasahoz sziikséges er6 tehat kb. 13%-kal lecsokken.

A fenti gondolatmenet soran lényegesen kihasznéltuk, hogy a talajjal érintkez gumifeliilet méretaranyosan valtozik.
A valosagban ez nem egészen igaz! A gépkocsi gumiabroncsat tgy alakitjak ki, hogy a felfekvé feliilet keresztiranya
mérete nagyjabol ugyanakkora a ,puha” gumindl, mint a keményre felfajt kerék esetében; az A feliilet valtozasa a
hosszanti, a nyomvonallal parhuzamos méret valtozasabol adodik. Ha a kerék nagyon keskeny (vonalszertd) lenne,
akkor a 3/4-szeres teriiletcsokkenés 3/4 = 0, 75-os linearis méretvaltozast, tehat 25%-os kormanyerds-csokkenést ered-
meényezne. A valosag a két szélsGséges eset, tehat a 13% és a 25% kozott, hozzavetslegesen 20%-nél lehet.

Tobb dolgozat alapjin

Megjegyzés. Néhanyan az 1,5 és 2 bar értékeket a kerekekben levs levegs tényleges nyomasanak tekintették, s a
fenti gondolatmenetet kovetve mas numerikus értékeket kaptak. Megoldasuk - ha egyébként helyes - teljes pontszamot
kapott.



