Mindkét {itkozést rugalmatlannak tekinthetjiik. Nézziik el6szor azt az esetet, amikor egy m és egy M tOmegi autd
iitkozik Ossze. Az autok mindegyike v sebességgel halad az iitkozés elGtt. Az impulzusmegmaradas miatt az autok
kozos sebessége az iitkdzés utan:
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Ezek szerint a m tomegi autoé sebességvaltozasa az litkozés soran:
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Az {itkozés alatt felszabaduld mozgési energia nagy része a két autd deformélasara forditodik. Ezt az energiat is

meghatarozhatjuk:
1
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Az energia a kocsik kialakitdsatol fiiggden oszlik meg az egyes autok kozott.
Nézziik most azt az esetet, amikor a 2v sebességii, m tomegi auté a nyugvo kemény betonfalnak titkozik. Az
iitk6zés most is rugalmatlan, a fal nagy tomege miatt tehat megall az aut6 az {itkdzés utan. Az auto sebességvaltozasa
tehat:
Av = —2v.

Igy meghatarozhatjuk az iitkozés soran felszabadulo energiat is:
AE = 2mv?.

Mivel a betonfal kemény, ez az energia az autét deformalja. Latjuk tehét, hogy a falnak kétszeres sebességgel itk6z6
aut6 esetén mind az autdé impulzusvaltozasa, mind az iitkdzés soran felszabadulé energia nagyobb. Igy nyilvan ez a
stlyosabb {itkozés. Latjuk tovabba, hogy két szembejovs auté iitkdzése esetén nagyobb tomegi és ,keményebb” autoval
iitkdzve egyre stulyosabb lesz szamunkra a baleset. Tehat az idézett allitas téves.
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Megjegyzés. Az autd utasai az aut6 lassulasabol fakado tehetetlenségi erdt érzik. Az itk6zés soran hato atlagos erdt
az impulzusvaltozasbol és az iitkozés idStartamabol meghatarozhatjuk. Ezt az idGtartamot azonban nem ismerjiik.
Vizsgaljuk meg tehat kissé részletesebben, hogyan torténik az titkozés.

Az auté orra érintkezésbe keriil azzal a targgyal, amellyel titkozik. A kocsi orrara, rajta keresztiil az egész autora erd
hat, amely lassitja az autot, valamint deformalja a karosszériat. Kezdetben a kocsiszekrény — a kialakitastol fiiggéen
— konnyebben, majd egyre nehezebben deforméalédik, igy az autéra haté erd is elGszor kisebb, késébb egyre nagyobb

esetén a kocsi jobban deforméalédik, ez azt jelenti, hogy a kocsiszekrény kialakitasatol fiiggGen nagyobb vagy hosszabb
idejd erchatéast kell elviselnilik az utasoknak. Célszertien kialakitott kocsiszekrény a lehets legtobb energiat képes ugy
elnyelni, hogy kdzben a kocsira hato lassito eré — és a lassulasbol fakado tehetetlenségi erd, amit az utasok éreznek —
ne legyen veszélyes a kocsiban iilGkre.
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