Az elektromos kerékparvilagitas aramforrdsaként a 19. szazad végétdl alkalmaznak kisméretd generatort — amelyet
tévesen gyakran dinamoénak neveznek. A klasszikus kialakitas szerint a generatort a kerékpar vazara (a villara) szerelik,
és tengelye egy dorzskerékkel kapcsolhato a kerékpéar gumiabroncséhoz (amint azt az dbra bal oldalan latjuk). Ilyen
megoldast ma mar csak régebbi kerékparokon lathatunk; szerepét fokozatosan atvette a szarazelemes energiaellatas,
amely a modern LED-es (vilagito diodas) lampak esetén hossza tizemid6t biztosit. Legtijabban azonban a generéator
ismét megjelenik a kerékparokon, de mar a dorzskereket nélkiilozve, kozvetleniil a kerékagyba épitve; igy el6djénél
halkabb, és jobb hatasfoku is.

A generédtor miikodési elve az elektromégneses indukcién alapul. A hagyomaényos kerékpéargenerator szerkezeti vaz-
lata az abra jobb oldalan lathato. Az aramfejleszt6 gép henger alaku palastjat lagyvasbol készitik, és a kialldé polusokon
tekercsek helyezkednek el. A forgorészre hengeres, allandé (permanens) magnest szerelnek, amelyet a polusoktol na-
gyon kis légrés valaszt el. Igy gyakorlatilag zart magneses kor alakul ki, azaz az indukciévonalak bizonyos hanyada,
a forgo- és az allorészen egyarant athalad. Ha a magnes forog, akkor idében valtozik a tekercseken athalad6é magne-
ses fluxus, ezért a tekercsekben fesziiltség indukalodik. A tekercsvégek megfelels Gsszekotésével, illetve kivezetésével
az indukalodo fesziiltség a generator kapcsaira keriil, ahové a lampak csatlakoznak. Altalaban a generator fém haza és
a kerékparvaz az egyik, mig egy szigetelt vezeték a masik polus.

A kerékpdrgenerdtor (a) a kerékpdrra szerelve; (b) szerkezeti vdzlata

Azért téves ezt az eszkozt dinamoénak nevezni, mert a dinamé forgérészén nem permanens mégnes, hanem szin-
tén tekercs talalhato, amelyet magéaval a dinamé éltal fejlesztett arammal taplalnak. Ez a Jedlik Anyos (1800-1895)
nevéhez fliz6d6 an. dngerjesztés elve. A dinamo szerkezeti kialakitasa a tekercselt forgorész miatt bonyolultabb, ugyan-
akkor el6nye, hogy pulzald egyenfesziiltséget szolgaltat. Ezért régebben a gépkocsikban dinamot hasznéltak, amellyel
az akkumulator kozvetlen toltése is lehetséges volt.

Ha a generator forgorészét adllando fordulatszammal forgatjuk, akkor a tekercsekben a fluxus j6 kozelitéssel szinu-
szosan valtozik id6ben. Emiatt a kapcsokon szinuszos valtakozo fesziiltség jelenik meg. Az d4bran vazolt, egy polusparral
rendelkezG generator esetén a fesziiltség frekvencidja a fordulatszammal megegyezik. Ha a kapcsokra egy ellenallasként
leirhat6 fogyaszto (pl. izzélampa) csatlakozik, akkor a zart korben aram folyik, amely természetesen ugyancsak szinu-
szos id6filiggesi. Ennek fontos kdvetkezménye egyrészt az, hogy a tekercsfluxus és igy az indukalodo fesziiltség nemcesak
a forgorész méagneses mezejétsl, hanem a tekercsben foly6 dram keltette magneses mezstol is fiigg. A tekercsekben tehat
fellép az onindukcié jelensége. Tovabbi kovetkezmény, hogy a tekercsaramok mégneses mezeje a forgérész magnesével
kolesonhatasba keriil, mégpedig gy, hogy a forgast fékezs forgatényomaték ébred a forgorészben. Ez magyarazha-
t6 kozvetleniil a Lenz-torvénnyel, de megindokolhaté az energiamegmaradas altalanos elvével is: a fogyaszton ill. a
tekercshuzalban disszipdlodo villamos teljesitményt a tengely forgatasahoz sziikséges mechanikai teljesitmény fedezi.
Mivel a generator valtakozo fesziiltséget szolgaltat, a fogyaszto pillanatnyi teljesitménye id6fiiggs lesz (egy allando ér-
ték ellenallast feltételezve szinusznégyzet jellegi idofiiggvény). Ezért a sziikséges forgatonyomaték is pulzalo; részben
ennek koszonhetd a dorzskerekes meghajtas zaja.

A kerékpargeneratort jellemzen néhany volt fesziiltség és néhany watt teljesitmény elallitasara tervezik (pl. 6 V,
3 W). Természetesen a tényleges értékek a fordulatszamtol (a kerékpar sebességeétol) fiiggenek, ez a klasszikus izzolam-
pas vilagitasnal hatrany. Azonban a modern, kerékagyba épitett generatorok altalaban mar energiatérolasra is alkalmas
LED lampéakat taplalnak. E megoldasokban a generédtorral elGallitott fesziiltséget egyeniranyitjék, és egy kondenzatort
kapcsolnak parhuzamosan a LED lampéval. Menet kozben a kondenzator feltoltédik, megallas utan pedig a benne
tarolt energidval a lampa még miikddik bizonyos ideig. A legkorszertibb lampék pedig mar fényérzékelGvel vezérelt,
automatikus bekapcsolasra is képesek. Mondhatjuk tehat, hogy a kerékpargenerator korantsem idejétmult taldlmany;
a régi alapelvre Gjabb és Gjabb technikai megoldasok épiilnek.



