
Az elektromos kerékpárvilágítás áramforrásaként a 19. század végét®l alkalmaznak kisméret¶ generátort � amelyet

tévesen gyakran dinamónak neveznek. A klasszikus kialakítás szerint a generátort a kerékpár vázára (a villára) szerelik,

és tengelye egy dörzskerékkel kap
solható a kerékpár gumiabron
sához (amint azt az ábra bal oldalán látjuk). Ilyen

megoldást ma már 
sak régebbi kerékpárokon láthatunk; szerepét fokozatosan átvette a szárazelemes energiaellátás,

amely a modern LED-es (világító diódás) lámpák esetén hosszú üzemid®t biztosít. Legújabban azonban a generátor

ismét megjelenik a kerékpárokon, de már a dörzskereket nélkülözve, közvetlenül a kerékagyba építve; így el®djénél

halkabb, és jobb hatásfokú is.

A generátor m¶ködési elve az elektromágneses induk
ión alapul. A hagyományos kerékpárgenerátor szerkezeti váz-

lata az ábra jobb oldalán látható. Az áramfejleszt® gép henger alakú palástját lágyvasból készítik, és a kiálló pólusokon

teker
sek helyezkednek el. A forgórészre hengeres, állandó (permanens) mágnest szerelnek, amelyet a pólusoktól na-

gyon kis légrés választ el. Így gyakorlatilag zárt mágneses kör alakul ki, azaz az induk
ióvonalak bizonyos hányada

a forgó- és az állórészen egyaránt áthalad. Ha a mágnes forog, akkor id®ben változik a teker
seken áthaladó mágne-

ses �uxus, ezért a teker
sekben feszültség indukálódik. A teker
svégek megfelel® összekötésével, illetve kivezetésével

az indukálódó feszültség a generátor kap
saira kerül, ahová a lámpák 
satlakoznak. Általában a generátor fém háza és

a kerékpárváz az egyik, míg egy szigetelt vezeték a másik pólus.

A kerékpárgenerátor (a) a kerékpárra szerelve; (b) szerkezeti vázlata

Azért téves ezt az eszközt dinamónak nevezni, mert a dinamó forgórészén nem permanens mágnes, hanem szin-

tén teker
s található, amelyet magával a dinamó által fejlesztett árammal táplálnak. Ez a Jedlik Ányos (1800�1895)

nevéhez f¶z®d® ún. öngerjesztés elve. A dinamó szerkezeti kialakítása a teker
selt forgórész miatt bonyolultabb, ugyan-

akkor el®nye, hogy pulzáló egyenfeszültséget szolgáltat. Ezért régebben a gépko
sikban dinamót használtak, amellyel

az akkumulátor közvetlen töltése is lehetséges volt.

Ha a generátor forgórészét állandó fordulatszámmal forgatjuk, akkor a teker
sekben a �uxus jó közelítéssel szinu-

szosan változik id®ben. Emiatt a kap
sokon szinuszos váltakozó feszültség jelenik meg. Az ábrán vázolt, egy póluspárral

rendelkez® generátor esetén a feszültség frekven
iája a fordulatszámmal megegyezik. Ha a kap
sokra egy ellenállásként

leírható fogyasztó (pl. izzólámpa) 
satlakozik, akkor a zárt körben áram folyik, amely természetesen ugyan
sak szinu-

szos id®függés¶. Ennek fontos következménye egyrészt az, hogy a teker
s�uxus és így az indukálódó feszültség nem
sak

a forgórész mágneses mezejét®l, hanem a teker
sben folyó áram keltette mágneses mez®t®l is függ. A teker
sekben tehát

fellép az öninduk
ió jelensége. További következmény, hogy a teker
sáramok mágneses mezeje a forgórész mágnesével

köl
sönhatásba kerül, mégpedig úgy, hogy a forgást fékez® forgatónyomaték ébred a forgórészben. Ez magyarázha-

tó közvetlenül a Lenz-törvénnyel, de megindokolható az energiamegmaradás általános elvével is: a fogyasztón ill. a

teker
shuzalban disszipálódó villamos teljesítményt a tengely forgatásához szükséges me
hanikai teljesítmény fedezi.

Mivel a generátor váltakozó feszültséget szolgáltat, a fogyasztó pillanatnyi teljesítménye id®függ® lesz (egy állandó ér-

ték¶ ellenállást feltételezve szinusznégyzet jelleg¶ id®függvény). Ezért a szükséges forgatónyomaték is pulzáló; részben

ennek köszönhet® a dörzskerekes meghajtás zaja.

A kerékpárgenerátort jellemz®en néhány volt feszültség és néhány watt teljesítmény el®állítására tervezik (pl. 6 V,

3 W). Természetesen a tényleges értékek a fordulatszámtól (a kerékpár sebességét®l) függenek, ez a klasszikus izzólám-

pás világításnál hátrány. Azonban a modern, kerékagyba épített generátorok általában már energiatárolásra is alkalmas

LED lámpákat táplálnak. E megoldásokban a generátorral el®állított feszültséget egyenirányítják, és egy kondenzátort

kap
solnak párhuzamosan a LED lámpával. Menet közben a kondenzátor feltölt®dik, megállás után pedig a benne

tárolt energiával a lámpa még m¶ködik bizonyos ideig. A legkorszer¶bb lámpák pedig már fényérzékel®vel vezérelt,

automatikus bekap
solásra is képesek. Mondhatjuk tehát, hogy a kerékpárgenerátor korántsem idejétmúlt találmány;

a régi alapelvre újabb és újabb te
hnikai megoldások épülnek.
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